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Bentley Flying Spur PHEV : de la douceur et
du confort
Bentley propose pour la première fois sa limousine avec un système hybride rechargeable (issue de
chez Porsche) : apporte-t-il autant d’agrément et mérite-t-il le détour ?

Le bonheur dans une Bentley, c'est de se faire masser dans un siège ventilé tout en roulant avec un
confort extrême quels que soient le type et l'état de la route. Ça c'est pour les toutes premières
impressions à la volée. Mais il faut aussi retenir qu'on n'entend absolument pas le bruit du moteur. Et
c'est bien logique puisque notre voiture est hybride et permet de rouler en mode 100 % électrique
durant 40 km. Cette distance, soyons honnêtes, n'est pas un record. Mais en regardant cette
limousine de 5,32 mètres dans le détail, on comprend vite que l'on est face à une petite prouesse. Le
but de ce système hybride est bien entendu de moins consommer et, surtout, d'éviter d'émettre dans
les zones urbaines.

Moteur plus petit
Le souci quand on opte pour une voiture hybride c'est qu'il faut, autant que possible, éviter de faire
beaucoup de route. En effet, une fois les 40 km de mode électrique effectué, il ne vous reste que le
V6 2,9 litres biturbo pour animer l'ensemble. Même si la puissance cumulée (544 ch) reste tout à fait
suffisante, ce moteur doit tout de même déplacer 2,5 tonnes sur les autoroutes. Cela implique une
consommation plus élevée que sur le V8 biturbo de 550 ch. C'est même le problème de toutes les
voitures hybrides du marché : dès que vous avez vidé les batteries, vous consommez plus de
carburant… Il convient donc de bien choisir son usage avant d'acheter une telle voiture. Il faut
toutefois en convenir, une Flying Spur, c'est avant tout une limousine destinée soit à des hôtels très
luxueux, soit à des personnes très fortunées qui emploient généralement des chauffeurs. Pourtant,
nombre d'entre eux pourraient apprécier l'extrême douceur de la direction et la facilité avec laquelle
on mène cette voiture sur toutes les routes.

Plus luxueux, c'est compliqué !
Il faut dire que cette voiture s'appréciera tout particulièrement à son bord. Pourtant de l'extérieur, la
Flying Spur s'est modernisée. Elle est bien plus dynamique avec sa ceinture de caisse plus haute et sa
face avant interpelle systématiquement. Ses phares qui semblent composés de crystal y sont pour
beaucoup, mais la calandre toujours aussi majestueuse et le fameux Flying B (chez Rolls, c'est le
Spirit of Extasy) qui sort automatiquement à l'ouverture de la voiture avec son éclairage à LED
ajoutent un caractère exceptionnel de cette limousine. Mais à bord, on pénètre dans un monde
vraiment à part. Nous vous avons volontairement mis en ligne de nombreuses photos d'intérieur. La
planche de bord peut être en bois, en aluminium, en laque et, dans chaque cas, les déclinaisons sont
multiples. Même remarque pour les cuirs ou les éléments en alcantara. On s'impressionne même de
la texture 3D en cuir présente sur les contre-portes, des cerclages en aluminium pour les buses
d'aération. C'est simple, à part chez Rolls-Royce, aucune autre voiture de grande remise ne propose
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des matériaux aussi nobles. À l'arrière, le volume est impressionnant et le confort exceptionnel. Notez
que l'on peut tout contrôler grâce à une tablette (info-divertissement, réglage des sièges ventilés,
chauffants et massants, climatisation…) et 2 écrans HD équipés de leurs casques Naïm.

Sur la route
L'efficacité d'une Panamera, mais avec encore plus de douceur et de confort, c'est ce qui nous vient à
l'esprit dans les enchaînements avec cette Flying Spur Hybrid. Elle souffre pourtant du même mal que
la Porsche hybride, une grosse batterie qui pénalise son poids et qui la rend un peu moins alerte que
la version V8 classique. Face à ce dernier, la consommation est plus élevée et l'autonomie moins
longue, c'est une évidence.


